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Antriebakurbel, lnsbesondere fur den 
Antriebamotor eines Soheibenwiaohergeatangea 



Die Erfindung betrifft eine Antriebskurbel, die auf versohiedene 
Kurbelradien einatellbar iat und aus einem Gelenkbolzen und 
einem Kurbelarm mit Bohrungen fUr den Gelenkbolzen und die An- 
triebawelle beateht, inabeaondere fur den Antriebamotor einea 
Soheibenwiaohergeatangea. 

Bei Scheibenwischeranlagen konnen die Drehwinkel der wischer- 
arme und die Langen der Viacherhebel unteraohiedlich grofl sein. 
Pur die veraohiedenen Typen warden daher im allgemeinen ver- 
sohiedene Antriebskurbeln auf der Antriebawelle dee Antrieba- 
motora eingesetzt. Dieae Ausgestaltung bedingt eine entspre- 
ohend grofle Anzahl von Antriebskurbel typen. 

Um mit mogliohst nur einem Antriebskurbeltyp auazukommen und 
dieaen Typ universell einaetzen zu konnen, sind schon Kurbel- 
soheiben benutzt worden, die auf der Soheibe verteilte Bohrun- 
gen in unterachiedliohen Abatanden zur Antriebawelle zur Auf- 
nahrae des Geienkbolzens aufweisen. Venn eiW derartige Kurbel- 
soheibe verwendet wird, dann mufi aie lbsbar mit der Antrieba- 
welle des Antriebamotora verbunden werden, um bei der benutz- 
ten Kurbellange die Elnatellung auf die Parkstellung vornehmen 
zu konnen. Eine 10a bare Befeatigung der Antriebakurbel auf 
der Antriebawelle 1st jedoch wegen der aohwer zu erreiohenden 
Sioherung gegen Verdrehen wahrend des Betrlebes zu vermeiden. 
Sollen wie iiblioh auf die Antriebawelle feat aufgenietete An- 
triebskurbeln verwendet werden, dann kann mit einer Ant r ieba- 
kurbelsoheibe die Parkatellung des Soheibenwisohargestanges 
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bei einer Anderung der Kurbellange nioht mehr beibehalten 
warden. Dies schrankt die Anwendbarkei t einer derartigen Kur- 
belscheibe auf verschiedene Soheibenwischeranlagen stark ein. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht demnaoh darin, eine An- 
triebskurbel der eingangs genannten Art zu schaffen, mit der 
unterschiedliche Kurbelllingen einstellbar sind, ohne eine los- 
bare Befestigung der Antriebskurbel auf der Aritr iebswelle 
vorsehen zu miissen und ohne nennenswerte Abweichungen von der 
Parkstellung bei einer Anderung der Kurbellange hinnehuien zu 
miissen. 

Die Antriebskurbel, die auf verschiedene Kurbellangen e ins bell 
bar ist und aus einem Gelenkbolzen und einem Kurbelarm mit 
Bohrungen fiir den Gelenkbolzen und die Antriebswelle besteht , 
insbesondere fiir den Antriebsmotor eines Scheibenwisoherge- 
stanges, ist nach der Erfindung dadurch gekennzeichne t , daB 
der Gelenkbolzen ein Anlenkteil und ein Bef estigungs teil 
tragt, deren Achson nach Art eines Exzenters gegeneinander 
versetat sind, und dafl das Bef est igungs tei 1 des Gelenkbolzens 
in der Bohrung des Kurbelarmes in verschi ede-nen Stellungen ~ 
arretierbar ist. Der Kurbelradius der Antriebskurbel kann 
durch Einsatz des Gelenkbolzens in ^die Bohrung des Kurbel- 
armes duroh verschiedene Exzentrizituten in der Langsachse 
des Kurbelarmes varilert werden. Diese verschi edenen Exzentri- 
zitaten warden durch bestimmte Stellungen des Gelenkbolzens 
zum Kurbelarm erhalten. 

Nach einer Ausges taltung wird die Arretierung zwisohen dera 
Kurbelarm und dem Gelenkbolzen in vexs.chiedenen Stellungen 
dadurch erhalten, daB die Bef es tigungsbohrung des Kurbel- 
armes am Unifang mehrere verteilte Ausnehmungon tragt, daB das 
Bef est igungs te tl des Gelenkbolzens am Umfang eine Arretier- 
aufnahme tragt und daB mit Ililfe eines Arretiorgliedes , das 
in die Arret ieraufnahme des Gelenkbolzens und in eine Aus- ; 
nehmung in der Bef estigungsbohrung des Kurbelarmes eingefiihrt 

-a 

ist, dor Gelenkbolzen am Kurbelarm verdrehsioher fostgolegt 
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ist. Das Anlenkteil des Gelenkbolzens tragt dabei eine Mitten- 
bohrung, die in das Bef es tigungsteil verl&ngert die Arretier- 
aufnahrae fur einen Arre tierstif t bildet. 

Darait jede Ausnehmung in der Bohrung fur den Gelenkbolzen im 
Kurbelarm einen anderen Kurbelradius definiert, ist weiterhin 
vorgesehen, dafl die Ausnehmungen in der Bef es tigungsbohrung 
dos Kurbelarmes regelmuBig Uber den Urafang der Bohrung ver- 
teilt mid unsymmetrisoh zur Langs aohse des Kurbelarmes ange- 
ordnet sind. 

Die Erfindung vird anhand eines in der Zeiclmung dargestel 1 ten 

Ausf uhrungsbeispiels naher erliiutert. Es zeigen: ^ 

Fig. 1 zwei Ansichten des Kurbelarmes und 

Fig. 2 zwei Ansichten eines Gelenkbolzens. 

In Fig. 1 ist der Kurbelarm 11 gezeigt, der eine Bohrung 12 
fur die Antriebswelle des Antriebsmotors und eine Bef estigungs- 
bohrung 13 fur einen Gelenkbolzen tragt. Dieser Kurbelarm 11 
ist mit seiner Bohrung 12 auf einer nicht darges tell ten An- 
triebswelle test aufgebracht, wobei die Wi nice lste Hung bei 
abgeschaltetem Antriebsmotor def iniert ist und die Parkstellung 
des Scheihenwischergestanges bestimmt * 

■ « 

Auf dew Um fang der Bef estigungsbohrung 13 sind fUnf Ausneh- 
mungen Ik gleichmafiig verteilt angeordnet. Die Anordnung ist 
unsymmetrisch zur Langsachse des Kurbelarmes 11, was insbeson- 
dere bei ungeradzahliger Anzahl von Ausnehmungen Ik leicht 
erreichbar ist. Durch diese Anordnung wird erreicht, daB die 
Mittelachsen aller Ausnehmungen unterschiedliche Abstitnde zur 
Mittelaohse der Bohrung 12 aufweisen. 

In Fig. 2 ist ein Gelenk dargestellt, der etn Anlenkteil 16 
und ein Bef estigungsteil 15 umfaOt, die durch das Zwischens tuck 
20 miteinander verbunden sind. Das Anlenkteil 16 und das Be- 
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f estigungsteil 15 sind mit ihren Langsachsen naoh Art eines 
Exzenters gegeneinander versetzt. Das Bef estigungsteil 15 
paflt in die Bef estigungsbohrung 13 des Kurbelarmes 11 naoh 
Fig* 1. Am Anlenkteil 16 1st das Wischerges tange drehbar ange- 
lenkt, wobei ein Sioherungsring in der Nut 17 die Wisolierstange 
am Anlenkteil 16 festlegen kann. Das Anlenkteil 16 weist zudem 
eine Mittenbohrung 18 fiir einen Arretierstif t auf. Diese Bohrung 
18 fuhrt durch das Zwi schens tuck 20 in den Randbereioh des Be- 
f est igungs tails 15 und bildet dort eine Arret ieraufnatime , die 
nach auOen off en ist. 

Das Bef estigungsteil 15 kann in der Bohrung 13 in fUnf verschie- 
dene Stellungen verdreht werden, in denen diese Bohrung 18 mit 
einer Ausnehmung Ik der Bohrung 13 eine zylinderf bruiige Auf nahiue 
fiir den Arretierstif t bildet. Dieser Arretierstif t legt dann 
den Gelenkbolzen 10 unverdrehbar am Kurbelarm 11 fest. Die Lage 
der belegten Ausnehmung Ik bestimrat den Kurbelradius . 
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Patent a nspriiohe 

f 

1. Antriebskurbel, die auf verschiedene Kurbelradien einstell- 
bar ist und aus einem Gelenkbolzen und einetn Kurbelarm mit 
Bohrungen fur den Gelenkbolzen und die Antr iebswelle be- 
steht, insbesondere fur den Antr iebsmo tor eines Scheiben- 
wischergestanges , dadurch gekennzeiohnet , daB der Gelenk- 
bolzen (10) ein Anlenkteil (i6) und e in Befestigungsteil 
(15) tragt, - deren Acbsen nach Art eines Exzenters gegen- 
einander versetzt sind, und dall das Befestigungsteil (15) 
des Gelenkbolzens (10) in der Bohrung (13) des Kurbelarmes 
(11) in verschiedenen Stellungen arretierbar ist. 

2. Antriebskurbel naoh Ansprueh 1, daduroh gekennzeiohnet, 
daB die Bef estigungsbohrung (13) des Kurbelarmes (11) am 
Umfang mehrere verteilte Ausnehmungen (14) tragt, daB das 
Befestigungsteil (15) des Gelenkbolzens (10) am Umfang 
eine Arretieraufnahme (19) tragt und daB mit Hilfe eines 
Arret ierg Ixodes, das in die Arretieraufnahme (19) des Ge- 
lenkbolzens (10) und in eine Ausnehmung (14) in der Befesti- 
gungsbohrung (13) des Kurbelarmes (11) eingefUhrt ist, der 
Gelenkbolzen (10) am Kurbelarm (11) verdrehsicher festge- 
legt ist. 

3. Antriebskurbel nach Anspruoh 2, dadurch gekennzeiohnet, 

daB das Anlenkteil (16) des Gelenkbolzens (10) eine Mitten- 
bohrung (18) tragt, die in das Befestigungsteil (15) ver- 
langert die Arretieraufnahme (19) bildet und daB als Arre- 
tierglied ein Stift einfuhrbar ist. 

4. Antriebskurbel nach Anspruoh 2 una 3, daduroh gekennzeioh- 
net, daB die Ausnehmungen (14) in der Befeatigungsbohrung 
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(13) des Kurbelarmes (li) regelmaflig uber den Umfang 
der Bohrung (13) verteilt und unsymme trisoh zur Langs- 
achse des Kurbelarmes (li) angeordnet sind. 
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